
 

 

  

 

 

 

 
 

CONTOURNEMENT OUEST DE MONTPELLIER 
DOSSIER DõENQUETE PUBLIQUE 

PIECE C 

NOTICE EXPLICATIVE 

M ONTPELLIER 

RACCORDEMENT NORD 

A750 

RACCORDEMENT SUD 

A709 

Janvier  2020 



 

 

CONTOURNEMENT OUEST DE MONTPELLIER 

DOSSIER DõENQUETE PUBLIQUE 

 

 



 

PIECE C : NOTICE EXPLICATIVE Page 1 /  66 

 

CONTOURNEMENT OUEST DE MONTPELLIER 

DOSSIER DõENQUETE PUBLIQUE 

SOMMAIRE 

 

1 OBJET DE LA NOTICE EXPLICATIVE .............................................................................................. 3 

2 OBJET ET JUSTIFICATION DU PROJET .......................................................................................... 3 

 CONTEXTE DE LõOPERATION ................................................................................................................. 3 

 CONTEXTE TERRITORIAL ....................................................................................................................... 4 

 LE CONTOURNEMENT OUEST DE MONTPELLIER : UN PROJET QUI SõINSCRIT DANS LE RESEAU ROUTIER 

STRUCTURANT .............................................................................................................................................. 5 

 LA MULTI MODALITE : UN PROJET ATTENDU POUR MAILLER LE RESEAU A LõOUEST DE LõAGGLOMERATION .. 5 

 LES OBJECTIFS DE LõAMENAGEMENT...................................................................................................... 6 

 JUSTIFICATION DE LõUTILITE PUBLIQUE DU PROJET ................................................................................. 7 

 RENTABILITE SOCIO-ECONOMIQUE DU COM ......................................................................................... 8 

3 RAPPEL DES ETUDES ET DES DECISIONS ANTERIEURES ................................................................... 9 

 LES ETUDES ET REFLEXIONS ANTERIEURES .............................................................................................. 9 

 LES DECISIONS ANTERIEURES .............................................................................................................. 13 

4 JUSTIFICATION DU PROJET DõAMENAGEMENT RETENU ............................................................... 14 

 HISTORIQUE DES VARIANTES ENVISAGEES ........................................................................................... 14 

 DOSSIER DE CONCERTATION ET COMPLEMENTS EVENTUELS .................................................................. 14 

 BILAN DE LA CONCERTATION ............................................................................................................. 17 

 VARIANTES RETENUES POUR LA COMPARAISON ................................................................................... 18 

 JUSTIFICATION DU CHOIX DE LA VARIANTE RETENUE ............................................................................ 19 

 

 

 

 

5 PRESENTATION DU PROJET SOUMIS A LõENQUETE PUBLIQUE ....................................................... 27 

 PRESENTATION GENERALE DU PROJET ................................................................................................ 27 

 DESCRIPTION DETAILLEE DU PROJET ................................................................................................... 30 

 PHASAGE FONCTIONNEL .................................................................................................................... 36 

6 CARACTERISTIQUES PRINCIPALES DES OUVRAGES LES PLUS IMPORTANTS ..................................... 37 

 GEOMETRIE ...................................................................................................................................... 37 

 OUVRAGES DõART ............................................................................................................................. 52 

 TERRASSEMENTS, DEPOTS, SOUTENEMENTS ET CHAUSSEES .................................................................. 59 

 HYDRAULIQUE ET ASSAINISSEMENT ................................................................................................... 60 

 EQUIPEMENTS DE SECURITE ET DõEXPLOITATION .................................................................................. 62 

7 APPRECIATION SOMMAIRE DES DEPENSES ................................................................................ 63 

 

  



 

Page 2 /  66 NOTICE EXPLICATIVE 

 

CONTOURNEMENT OUEST DE MONTPELLIER 

DOSSIER DõENQUETE PUBLIQUE 

 

 



 

PIECE C : NOTICE EXPLICATIVE Page 3 /  66 

 

CONTOURNEMENT OUEST DE MONTPELLIER 

DOSSIER DõENQUETE PUBLIQUE 

 

1 OBJET DE LA NOTICE EXPLICATIVE 

La pr®sente notice technique regroupe lõobjet et la justification du projet, lõhistorique des ®tudes et 

des décisions antérieures, ainsi que les raisons pour lesquelles le projet soumis ̈  lõenqu°te a ®t® 

retenu.  

 

Une description du projet et les caractéristiques principales des ouvrages les plus importants sont 

détaillées. Enfin, la pièce présente une appréciation sommaire des dépenses et une estimation des 

acquisitions à réaliser. 

 

 

2 OBJET ET JUSTIFICATION DU PROJET 

 CONTEXTE DE LõOPERATION 

Le projet de Contournement Ouest de Montpellier (COM) est une opération routière sous maîtrise 

dõouvrage Etat, en partenariat financier avec les collectivités territoriales, qui relie lõautoroute A750 au 

nord ¨ lõautoroute A709 au sud. Il fait lõobjet depuis 1995 dõ®tudes diverses se traduisant par la 

recherche de tracés et de fonctionnalités de la future rocade autour de Montpellier.  

 

Il constitue une pièce essentielle du contournement urbain de lõagglom®ration de Montpellier et du 

r®seau routier structurant. Il est inscrit dans les diff®rents plans dõam®nagement territoriaux : 

Á dans le DVA (Dossier de Voirie dõAgglom®ration) de Montpellier,  

Á dans le SCoT (Schéma de Coh®rence Territorial) de lõAgglom®ration de Montpellier approuv® 

en 2006 et celui arrêté en juillet 2018 par Montpellier Méditerranée Métropole,  

Á dans le PDU (Plan de Déplacement Urbain) 2010-2020 de Montpellier Méditerranée 

Métropole, en vigueur. 

 

Notons que, le projet de Contournement Ouest de Montpellier (COM) et le projet de la Déviation Est 

de Montpellier (DEM), constituent les derniers maillons du contournement routier de Montpellier 

destiné à jouer un rôle clé dans la structuration du système de mobilités durables de la Métropole.   

 

Ce projet a d®j¨ fait lõobjet de deux phases de concertation entre 2004 et 2006 mais les d®lais 

observ®s dans la mise en ïuvre du d®placement de lõA9 ont frein® son ex®cution. Le dossier a ®t® mis 

en sommeil durant plusieurs années. 

 

Suite ¨ un accord entre les collectivit®s locales et lõ£tat, il fait lõobjet dõune inscription au Contrat de 

Plan État Région 2015/2020. Les études et les démarches préalables à sa réalisation sont donc 

maintenant relancées. 
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Figure 1 : sch®ma du r®seau armature de voirie de lõagglom®ration montpellieraine (source DREAL) 

 

 

 CONTEXTE TERRITORIAL 

Les grandes pénétrantes montpelliéraines que sont la RD612, la route de Ganges, celles de Palavas et 

de Carnon, ainsi que lõautoroute A750 sont aujourdõhui reli®es entre elles avec beaucoup de difficult®s 

du fait de lõinexistence dõun contournement urbain efficace autour de lõagglom®ration. Seules lõA9 

(devenue maintenant lõA709), au sud et la RD65 au nord jouent ce rôle. Les liaisons nord-sud sont 

d®ficientes ¨ lõest et ¨ lõouest. 

ë lõouest, une voie proche du centre relie lõavenue de la Libert® ¨ lõ®changeur Montpellier ouest. Plus 

en extérieur, les automobilistes empruntent un axe partiellement aménagé, constitué de lõancienne 

déviation de Saint-Jean-de-V®das et de la route de S¯te (RD612), mais qui nõa pas dõacc¯s direct ¨ 

lõautoroute A9. Ces deux axes sont quotidiennement satur®s aux heures de pointe, matin et soir, et ce, 

toute lõann®e. 

La déviation de Saint-Jean-de-Védas saturée, les automobilistes ont tendance à emprunter des 

itinéraires de substitution, dont la voirie locale, perturbant ainsi le fonctionnement des zones 

urbanisées. 

LõA750 (RN109), certes, d®j¨ connect®e ¨ lõ®changeur Montpellier ouest par lõinterm®diaire de la RD65 

sud, mais la voirie actuelle qui joue prioritairement un rôle de boulevard urbain (nombreux carrefours, 

urbanisation denseê) est aujourdõhui insuffisamment dimensionn®e pour exercer correctement ces 

fonctions de contournement et de liaison entre autoroutes. 
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Figure 2 : voiries ¨ lõouest de Montpellier (source G®oportail) 

 

 

 LE CONTOURNEMENT OUEST DE MONTPELLIER : UN PROJET QUI 

SõINSCRIT DANS LE RESEAU ROUTIER STRUCTURANT 

Pour accéder, ou contourner, de fa­on performante lõagglom®ration montpelli®raine, le dossier de 

voirie de lõagglom®ration propose, dans son sch®ma global de d®veloppement de liaisons nouvelles, 

la cr®ation dõun contournement urbain complet autour de Montpellier. 

 

La section nord du contournement urbain, constitu®e par la RD65 est d®j¨ en cours dõam®nagement 

par le Conseil D®partemental de lõH®rault. 

 

La section sud du contournement urbain (A709) permet la séparation des trafics de transit et des 

trafics locaux via le d®placement de lõA9. 

 

ë lõest, un futur axe de liaison au niveau du Cr¯s reliera lõautoroute A709 ¨ la section nord du 

contournement. 

 

Le COM vient donc boucler ce dispositif dõam®nagement et constitue la pi¯ce ma´tresse du syst¯me 

de d®sengorgement des voies ¨ lõouest. 

 

 LA MULTI MODALITE : UN PROJET ATTENDU POUR MAILLER LE RESEAU 

A LõOUEST DE LõAGGLOMERATION 

La volonté de la ville de Montpellier et de Montpellier Méditerranée Métropole est de réduire les 

trafics en centre-ville par le biais dõune organisation intermodale constituée par un fort réseau de 

transports en commun sõappuyant en p®riph®rie sur des parkings relais directement reli®s ¨ un 

ensemble de voies de contournement. 

 

Montpellier M®diterran®e M®tropole b®n®ficie dõune offre de transport multimodale dense. Quatre 

lignes de tramway en service, 36 lignes de bus, 57 vélostations, 9 parkings + Tram, 22 stations 

dõautopartage et des connexions avec les bus d®partementaux, les trains r®gionaux et nationaux. 

Dans le PDU (Plan de Déplacement Urbain), le futur projet de contournement urbain vient compléter 

cette offre de transport qui ne propose pas à ce jour de ligne circulaire complète extérieure 

permettant de réduire le trafic des véhicules individuels côté ouest. 
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Le COM participera à préserver et enrichir ce paysage multimodal puisquõil valorisera les acc¯s 

parking + Tram Juvignac et Mosson au nord et ceux de Saint-Jean-de-Védas et des Sabines au sud. Il 

proposera des aménagements dénivelés permettant aux usagers de ne pas couper les voies du 

contournement pour le traverser . Ce sera notamment le cas pour la ligne 2 du tramway existante ou 

autres lignes futures de Transports Collectifs en Site Propre (TCSP).  

 

De plus, autour du projet, une large place est faite pour les modes actifs. Ainsi, les pistes cyclables 

existantes sont rétablies et les dispositifs en faveur des modes actifs pourront être complétés sur le 

secteur. 

 

 

 LES OBJECTIFS DE LõAMENAGEMENT 

Le projet de Contournement Ouest de Montpellier vise des objectifs multiples :  

Á relier A750 et A709, 

Á assurer une meilleure desserte de la zone urbaine de Montpellier depuis lõouest en 

complétant le réseau armature du contournement urbain routier,  

Á contenir la circulation dõ®changes p®ri-urbains et de transit sur un itinéraire adapté, afin de 

rendre son usage à la voirie secondaire des quartiers traversés, 

Á valoriser les accès au réseau multimodal pour limiter le trafic routier vers le centre urbain. 

 

Les objectifs poursuivis par le projet :  

 

Â Relier lõA750 ¨ lõA709 

Le Réseau Routier National permet de relier les grands p¹les ®conomiques et bassins de vie ¨ lõ®chelle 

nationale. 

 

En Occitanie, deux itinéraires autoroutiers importants, Nord-Sud, traversent la région dans sa partie 

Ouest et se rejoignent ¨ B®ziers ; il sõagit de lõA75 qui relie Clermont-Ferrand ¨ B®ziers et lõA9 qui relie 

Orange (jonction avec lõA7) ¨ lõEspagne. 

LõA750 permet une irrigation transversale Est-Ouest du territoire en reliant lõA75 ¨ Montpellier et au-

del¨ ¨ lõA9 et au pourtour m®diterran®en. 

 

Le lien entre ces grands itin®raires souffre aujourdõhui dõune discontinuit® ¨ lõOuest de Montpellier, 

car la jonction entre lõA750 et lõA9 se fait par un syst¯me de voirie locale inadapt® qui g®n¯re de 

nombreux dysfonctionnements  

 

 

Â Assurer une meilleure desserte de la zone urbai ne de Montpellier depuis lõOuest en 

complétant le réseau armature de contournement urbain local  

Le réseau routier armature de contournement prévu dans le Schéma de Cohérence territoriale de la 

Métropole Montpellier Méditerranée est dessiné pour permettre a ux automobilistes dõacc®der aux 

différents secteurs urbains entourant Montpellier, sans emprunter des voiries locales non conçues 

pour ce type de trafic. Ce réseau permettra la diminution des temps de parcours, en particulier pour 

les déplacements quotidiens domicile- travail, sur lesquels les automobilistes perdent actuellement un 

temps considérable. 
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Â Contenir la circulation dõ®change p®ri-urbains et de transit sur un itinéraire adapté, afin de 

rendre son usage à la voirie secondaire des quartiers traversés  

Lõitin®raire actuel entre lõA750 et lõA709 pr®sente des caract®ristiques insuffisantes qui entra´nent des 

congestions récurrentes sur son parcours. Pour contourner ces difficultés, les automobilistes utilisent 

des itinéraires locaux de délestage. 

Lõam®nagement de cet itin®raire pour lui permettre dõoffrir une capacit® suffisante pour absorber les 

trafics sans zone de congestion permettra de créer un itinéraire très attractif en termes de temps de 

déplacement. 

Cela permettra dõ®viter que les déplacements inter-quartiers autour de Montpellier ou de transit ne se 

fassent par les voiries locales dont les caractéristiques ne sont pas adaptées. Cet aménagement 

permettra ainsi de redonner à ces voiries locales leur fonction initiale de desserte apaisée et sécurisée. 

 

Â Valoriser les accès au réseau multimodal  

La conception du réseau de déplacement de la Métropole se compose du réseau routier armature en 

circulade et de lignes de transports en commun en pénétrantes. 

Le fonctionnement de cette organisation est optimal si des relais voiture-transports en commun sont 

suffisamment accessibles. 

 

Le COM est en connexion avec 4 lignes du réseau de tramways de la métropole de Montpellier : 

Á au nord, il dessert le parking dõ®changes avec les lignes 1 et 3 ; 

Á au carrefour avec la RD 5 (route de Lav®rune), il pourra desservir un parking dõ®changes avec 

la future ligne 5 ; 

Á au carrefour avec la zone du Mas de Grille, il desservira le parking dõ®changes avec la ligne 2. 

 

Dans le cadre des études qui seront men®es ult®rieurement, l'opportunit® dõam®nagements 

renforçant l'insertion multimodale de l'infrastructure (voies réservées aux transports en commun, 

voies réservées aux modes actifs en franchissement du COM, ...) sera étudiée pour un montant ne 

dépassant pas 5 Mû HT. 

 

 

 JUSTIFICATION DE LõUTILITE PUBLIQUE DU PROJET 

Â Lõam®lioration des conditions de circulation de lõagglom®ration 

 

Le COM permet une nette am®lioration des conditions de circulation de lõaxe. Lõaugmentation de la 

capacité permet de capter une large partie des d®placements jusquõalors r®partie sur les itin®raires 

concurrents : 

¶ Lõavenue de la libert® et lõavenue de la Recambale ¨ Montpellier ; 

¶ Différents itinéraires nord-sud en interurbain ¨ lõouest du projet avec un all®gement des 

entrées/sorties de lõA9 au niveau de lõ®changeur de Saint-Jean-de-Védas. 

 

  
Figure 3 : TMJA projeté 2028  (source setec) 

 

  


